Es gehort zu den drgerlichsten Missgeschicken, wenn durch einen kleinen Umfaller an der
Tankstelle oder beim Rangieren die Verkleidung Schaden nimmt. Eben hatte man noch
nahezu ein Neumotorrad, jetzt hat man etwas, was einen auf Gebrauchtmotorradsuche

unverrichteter Dinge nach Hause fahren lie3e.

Mit ein wenig Geschick und Zeit kann man sich aber ziemlich gut selbst helfen, ohne gleich
eine neue Verkleidung kaufen zu miissen. Denn zum Gliick (im Ungliick) sind die alten
Ziegel-Verkleidungen nicht aus Thermoplast, wie es sonst bei anderen Motorriddern iiblich ist.
Die defekte Verkleidung braucht also im Reparaturfall nicht geschweiit zu werden, sondern

kann mit Epoxydharz und Glasfasergewebe wieder stabilisiert werden.

Dazu braucht es folgende Werkzeuge und Arbeitsmaterialien, die man in jedem gut sortierten

Autozubehor-Laden oder Baumarkt bekommt:

notwendig / musts hilfreich / nice to haves
Epoxydharz mit Hirter und Anriihrgefdl (Deckel) Dremel mit verschiedenen Schleifaufsitzen
ein kleinerer Pinsel (ist nach Gebrauch Miill) diverse Feilen
ungewebte Glasfasermatte Sdge
Spachtelmasse (Fiillspachtel/Glasfaserspachtel) Klebeband
2 Stiick (Japan-)Spachtel Schleifpapier in verschiedenen Kérnungen
grobes Schleifpapier gewebte Glasfasermatte
Schleifklotz weitere Pinsel verschiedener Grof3en
Bohrmaschine mit Metallbohrersatz Aceton
Schleifstein (zum Einspannen in Bohrmaschine)
Staubmaske !

Am Beispiel einer K75C-Kanzel, die es angeblich leider nicht mal mehr neu gibt, sollen die
einzelnen Arbeitsschritte erklért und illustriert werden. Dieses Teil wurde bei einem typischen
Umfaller beschidigt, es ist dabei eingerissen und an den Blinkerohren gab es Absplitterungen.

Fiir alle anderen Verkleidungsteile gelten diese Schritte aber natiirlich ebenso.

1. Die Innenseite des Bauteiles wird im Bereich des Risses oder der Beschidigung
groBflichig angeschliffen. Hierzu nimmt man am Besten grobes Schleifpapier und schleift so
lange, bis das Grundmaterial frei liegt und Farbe oder Grundierung nahezu komplett
weggeschliffen sind. Dies soll die Haftung zwischen Epoxydharz und Grundmaterial sicher-

stellen und vermeiden, dass sich die Laminierung hinterher einfach wieder abpellen lisst.



2. Das Ende des Risses (der Risse) lokalisieren und dort mit einem Smm- oder 6mm-Bohrer
eine Bohrung setzen. Diese Bohrung muss das Ende des Risses treffen und diesen nicht nur
unterbrechen (wenn man sich verbohrt, entweder grofler oder neu bohren)! Dies soll
Kerbspannungen reduzieren und vermeiden, dass der Riss durch Vibrationen irgendwann

einfach weiter wandert.

3. Nun wird der Riss V-formig ausgeschliffen. Das macht man entweder mit dem Schleifauf-
satz fiir die Bohrmaschine oder, wenn man das Gliick hatte zu Weihnachten mit einem
Dremel oder einem Aquivalent bedacht worden zu sein, hiermit. Bevorzugt arbeitet man dabei
auf der Innenseite des Bauteiles. Kommt man von dort allerdings nicht ohne weiteres ran,
weil Befestigungsnasen oder Rippen im Weg sind oder weil es halt Weihnachten keinen
Dremel sondern bloB3 wieder Socken und einen Schlips gab, riickt man dem Riss von au3en zu
Leibe. Dann muss man allerdings diese Nut hinterher noch mit Glasfaser- oder Fiillspachtel
verschlieen. Dieser Arbeitschritt soll eine haltbare Verbindung der gegeniiberliegenden

Rissseiten durch hineinflieBendes Epoxydharz (oder den Glasfaserspachtel) ermoglichen.

Bild 1: auf der Aufienseite v-formig ausgeschliffener Riss und angebohrte Rissenden vor dem
Verspachteln (aber nach dem Laminieren; Bohrungen sind voll Epoxydharz gelaufen)



4. Bei Abplatzungen an Stellen, wo Innen- und AuBenform hinterher wieder stimmen
miissen (wie an diesem Bauteil an den Blinkerohren), wird loses und zerbroseltes Material
ganz entfernt. Dabei entstehen meist groBere Wunden, aber dieses lose Material bekommt
man durch Spachtelmasse oder Driiberlaminieren (was man, damit die Form wieder stimmt,
an solchen Stellen zu einem groBen Teil wieder abschleifen miisste,) nicht wieder ausreichend

stabilisiert. Diese Formen muss man aus Glasfaser und Epoxydharz neu aufbauen.

5. Als letzten Vorbereitungsschritt klebt
man nun auf die AuBenseite der Risse
und der Bohrungen eine Lage Klebe-
band, damit das Harz nicht durchléduft. In
Bereichen mit fehlendem Material baut
man sich aus Blech oder Karton und

Klebeband provisorische Formen. Dabei

muss man etwas Phantasie anwenden [ LA

und entscheiden, ob die Form innen oder Bild 2: Klebeband verhindert Durchtropfen

auBen angebracht wird. Auf der Seite, wo die Form nicht saf}, ist dann natiirlich einiges
Material aufgetragen und es ist hinterher einiges an Schleifarbeit nétig um wieder zur
Ursprungsform zu gelangen. Stort iiberfliissiges Material nicht, sollte man die Form auf3en
anbringen. Im Falle der K75-Lenkerverkleidung musste der Platz fiir die Blinkereinsitze
allerdings wieder vorhanden sein. Deshalb wurde eine Blechform innen angesetzt und die

AuBenkontur spiter durch Beschleifen wieder herausgearbeitet.

Bild 3: Blinkerohr nach dem Laminieren und Beschleifen, Auf3enbereich aus neuem Material
aufgebaut, provisorische Form aus Blechstiick innen, da Beschleifen aufsen leichter



6. Vor dem eigentlichen Laminieren schneidet oder reilit man sich am Besten zuerst einige
handliche Flicken aus der Glasfasermatte zurecht. Als Grundmaterial sollte man ungewebte
Glasfasermatte verwenden. Diese eignet sich am Besten fiir 3D-Formen, da sie sich bei
kurvigen Flichen besser anlegen ldsst ohne dabei Falten (wie es das gewebte Material gern
tut) zu bilden. Das gewebte Material kann man prima fiir plane oder einfach gekriimmte
Flachen verwenden. Idealerweise plant man so viele Lagen Glasfasermatte ein, dass man
beim Materialaufbau die urspriingliche Materialdicke des gerissenen Bauteiles erreicht. Ein
bisschen diinner langt sicher auch, jedoch hilt ein einzelner auflaminierter Gewebeflicken ein

gerissenes Smm-Bauteil natiirlich auf Dauer nicht zusammen.

7. Jetzt kann geschient werden. Epoxydharz und Hirter nach der Vorschrift auf der Dose
anmischen und das Rissumfeld ordentlich einpinseln. Die Flicken Schicht fiir Schicht auf-
legen und mit dem Harz trinken (ungewebtes Material fiir die mehrfach gekriimmten,
gewebtes fiir die einfach gekriimmten oder glatten Flichen nehmen). Lufteinschliisse ver-
meiden, sie konnen mit dem Pinsel zum Rand des Flickens hin weggedriickt werden. Die
Flicken ruhig iiber das Bauteil iiberstehen lassen, wichtig ist, dass der Riss vollstindig
iberklebt wird. Dort wo Material fehlt, so viele Flicken auflegen, dass die Wunde geschlossen
wird. Dies alles sollte in ca. 15 Minuten erledigt werden, danach féngt die Mischung an
auszuhirten. Hat man mehrere Stellen zu reparieren und schafft dies nicht in dieser Zeit, muss
man mehrere Arbeitgiinge einplanen. Dann braucht man fiir Runde 2 aber auch einen neuen
Pinsel oder muss den benutzten Pinsel in Aceton zwischenparken, bevor er fest ist. Ebenso
sind Harzkleckse nur so lange mit Aceton wegzuwischen, solange das Material nicht ausge-
hirtet ist. Da Aceton auch reichlich aggressiv ist, sollte man als Werkbank nicht gerade die
Kiichenarbeitsplatte benutzen oder diese ordentlich abdecken - denn Kleckse wird es definitiv
geben! Zusitzlich sollte man einen Raum wihlen, welcher beliiftet werden kann. Der Geruch

des Epoxydharzgemisches ist, vorsichtig gesagt, ein wenig intensiv.

Bild 4: Blinkerohr innen laminiert (Grundmaterial freigeschliffen)



8. Ein Werkstattbier 6ffnen und dem Bauteil zufrieden beim Aushirten zusehen - alternativ

ordentlich Luft schnappen gehen oder am néichsten Tag weitermachen.

9. Das Bauteil kann weiterbearbeitet werden, wenn der Harzrest im Topf nicht mehr
geleeartig, sondern hart ist bzw. {iiberstehende Glasfaserflicken am Bauteil nicht mehr
gebogen werden konnen. Die Oberfliche bleibt allerdings meistens ein wenig klebrig. Jetzt
kann man das Klebeband und die provisorischen Formen entfernen und die iiberstehenden
Flicken mit Schere, Sédge, Dremel, Feile und Schleifpapier der urspriinglichen Auflenkontur
des zu reparierenden Teiles anpassen. Musste man auf der AuBBenseite Material aufbauen (wie
an den Blinkerohren) kann man nun auch mit Schleifpapier und Schleifklotz die urspriingliche
Form wieder herausarbeiten. Je grober das Papier ist, je schneller geht dies und umso
schneller ist man auch iiber das Ziel hinausgeschossen. Je feiner das Papier ist, je ldnger
braucht man und umso einfacher hat es der Lackierer. Fiir diese Arbeiten sollte man auf alle
Fille eine verniinftige Staubmaske aufsetzten — der Glasfaserabrieb macht sich nicht wirklich

gut in der Lunge.

Bild 5: Verkleidung auf der nicht sichtbaren Seite (von innen) laminiert, alte
Farbe vorher bis auf das Grundmaterial abgeschliffen



10. Hat man nun noch deutliche Vertiefungen und Abweichungen von der urspriinglichen
Form (freigeschliffene Lufteinschliisse oder V-Nut auflen wie in Bild 1 und 2), werden diese
mit Spachtelmasse (je nach Grofe der Stelle Glasfaserspachtel oder Fiillspachtel verwenden)
verschlossen und nach Aushirtung ebenfalls soweit verschliffen, dass die urspriingliche Form
wieder entsteht. Hierbei braucht man etwas Fingerspitzengefiihl und sollte immer kreisformig

schleifen, damit keine ungewollten Kanten entstehen.

11. Die letzten Arbeitsschritte iibernimmt der Lackierer des Vertrauens. Mit Spritzspachtel
oder Fiiller werden die letzten Unebenheiten beseitigt und dem Teil so wieder zu einer glatten
lackierbaren Oberfldache verholfen. Es folgt die Lackierung. Soll es wieder die Originalfarbe
werden, dann braucht der Lackierer nicht unbedingt die Lacknummer vom Aufkleber unter
der Sitzbank, sondern die mit Hilfe der ,,.Die K-Modelle\Farbtabelle iibersetzte Nummer. Die
Nummer auf dem Aufkleber entspricht ,,Code Teile“ und die eigentliche Lacknummer
entspricht ,,Code Farbe®, das ist die, die der Lackierer braucht. Es kann auch hilfreich sein,
die Mischformel und den Schichtaufbau mit Hilfe der Farbformelsuche auf sikkens.de,
glasurit.de, spieshecker.de usw. (je nachdem, welches System der Lackierer des Vertrauens
verwendet) zu ermitteln und dem Lackierer als Ausdruck mitzugeben. Alternativ kann man

die Lackierung natiirlich auch selbst in Angriff nehmen.

Viel Erfolg!



